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Scooter or skateboard steering system uses contact surfaced 
axle-mounting collar and fixer screw to arrestably adjust rotation angle of 

wheel swivel axis. 

SPORTS ON HANDELSAGENTUR GMBH 2000.10.27 2000DE-1053501 

(2002.05.08) A63C 1 7/02 
Novelty: The rotation angle (a) of the front wheel or front axle (2) of the swivel axis 
(19) can be variously adjusted relative the fixer screw (13) joined to the treadboard by 
swiveling a fixer coUar (6) as holed (10) for the frontaxle (2). The collar has a concave 
or convex contact surface (9) as complemented by the contact surface of the screw, 
possibly using toothed engagement surfaces on collar and screw. The rotation angle 
(a) can be arrested as adjusted, possibly assisted by a stop radiating from the collar to 
engage an opening in the fixer (13) contact surface. 
Use: Leisure pursuits, scooters, skateboards etc. 

Advantage: The swivel axis rotating angle can be an-estably adjusted to suit user via 
collar and fixer and their engaging contact surfaces by a simple locking or releasing 
motion. 

Description of Drawng(s): The drawing shows an exploded view of the steering 
system. 

steering head 1 
frontaxle 2 
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mounting collar 6 
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collar contact surface 9 
collar opening 10 
fixer screw 13 
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front wheels 16 
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Die folgenden Angaben sind don vom Anmelder eingereichten 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Tretroller, Skateboard oder ahnliches Fahrzeug 
® Eln Tretroller, Skateboard oder ahnliches Fahrzeug 

welst ein Trittbrett, eine lenkbare, als Starrachse ausgebil- 

deten Vordarachse (2) oder 2wei einzein aufgehangte, 

uber eine Spurstange hinsIchtHch ihres Lenkeinschiags 

gekoppelte Vorderrader, und mindestens eln Hinterrad 

BUf. Die Vorderachse (2) oder jeweils die Vorderrader sind 

um eine Rotationsachse (19) schwenkbar, die mit einer zu 

einer Aufstandsebene der Vorderrader (16) und des min- 
destens einen Hinterrades senkrechten Achse (20) einen 

Rotationswinkel a einschlieBt. 

Um eine einfache Verstellbarkeit des Rotationswinkels a 
ohne Verwendung von Adapterkeilen durchfuhren zu kon- 
nen, wird vorgeschlagen, daB der Rotationswinkel a 
durch Verschwenken eines schwenkbar gelagerten Auf- 
nahmeelements fur ein Vorderrad oder die Vorderachse 
(2) relattv zu einem mit dem Trittbrett verbundenen Befe> 
stigungseiement zwischen mehreren Positionen versteij- 
[ bar ist, wobei das Aufhahmeelement und das Befesti- 
gungselement in jeder dieser Positionen relativ zueinan- 
der fixierbar sind. 
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B&schrcibung 



10001] Die Bfindung belriffl cinen TretioUer, cin Skate- 
board Oder ein ahnlicbes Fahrzeug, mil einem TOUbreU, ei- 
ner ienkbaren aJs Starrachse ausgebi Ideten Vbrderachsc oder 5 
zwei einzeln aufgehangten, uber cine Spursiange hinsichl- 
lich ihres Lenkeinschlags gekoppellen VDrderradem und 
mindestens einem Hinlerrad, wobei die Vorderachse oder je- 
weils die Vorderrader urn eine Roialionsachse schwenkbar 
ist bzw. sind, die mil einer zu einer AufsUndsebene der Vor- lO 
derrader und des mindestens einen Hinterrades senkrecbten 
Achse einen Rotationswinkel einschlieBt. 
IO002] Bei derartigen aligemein bekannten TretroUem 
Oder Skateboards wird der Lenkeinschlag der Vorderrader 
durch eine unlerschiedliche Neigung des Trittbretts in Be- 15 
zug auf eine horizontale Ebene beeinfiuBt. Diese Beeinfius- 
sung der Trittbrettneigung erfolgt durch eine in Bezug auf 
die Langsachse des Triubretts auBermittige BelasUing des- 
sclben durch das Gewicht des Fahrers oder aber insbeson- 
dere bei TretroUem mit einer Lenkstange iiber eine Neigung 20 
des IVitlbretts in Folge einer Auslenkung der Lenkstange. 
Auch in diescm Fall ist bei einer in Bezug auf die Vertikale 
geneigten Lenkstange cine auBermittige Gewichlsbdastung 
des TOtlbretts vorhandwi. 

[0003] Je grSBer der Rotationswinkel, d, h. der Winkel 25 
zwischen der Schwenkachse der Vorderrader bzw. Vorder- 
achse und «ner vertikalen Achse ist, desto geringer muB die 
Neigung des Tiittbretls sein, um einen bestimmten Lenkan- 
scblag der Vorderrader zu erhalten. Bei zunehmendem Rota- 
tionswinkel wird ein Tretroiler oder Skateboard somit zu- 30 
nebmend sensibel aber auch wendiger. 
[0004] Um die Chaiakleristik eines TretroUers oder Skate- 
boards an die individuellen Bediirfaisse seines Fahrers an- 
passen zu k6nnen, kann der Rotationswinkel bei den be- 
kannten Fsyhrzcugen verandert werden. Dies erfolgt bei- 35 
spielsweise daduich, daB nach dner Demontage der \brder- 
achsaufiiahme zwischra dieselbe und die Unterseite des 
TOlferetts sogenanntc Adapterkeile cingesetzt werden, 
Diese AdaptK-keile sind in unterschiedlichen Adapterwin- 
keln erhaltlich, so daB je nach den Bedurfhissen und Wun- 40 
schen des Fahrers unlerschiedliche Rotationswinkel reali- 
sieil werden kdnnen. 

[0005] Ein Nachieil ist darin zu sehen, daB die Verande- 
rung des Rotationswinkels bei den Fahrzeugen nach dem 
Stand der Technik umstandlich und zeitaufwendig isL Au- 45 
Berdem miiB der Fahier stets Adapterkeile mit den ge- 
wiinschten Winkeln zur Verfiigung haben, um den ge- 
wiinschten Rotationswinkel einstellen zu konnen. 
[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine 
Vcrstellung des Rotationswinkels herbeifuhren zu konnen, 50 
ohne daB hierzu die Verwendung von separaten Adapierkei- 
len notwendig isL 

[0007] Ausgehend von einem Fahrzeug der eingangs be- 
schricbenen AH, wird diese Aufgabe er6ndungsgemaB da- 
durcb gelost, daB der Rotationswinkel durch Verschwcnken 55 
eines schwenldsar gelagerten Aufoabmeelements fiar ein 
Vorderrad oder die \forderachse reladv zu einem mil dem 
Tritlbrett verbundenen Befestigungselemenl zwischen meh- 
reren Positionen verstellbar ist, wobei das Aufoahmeele- 
ment und das Befesligungselement in jeder <Keser Posilio- 60 
nen relativ zueinander fixierbar sind. 
[0008] Bei dem erfindungsgemaBen lyetcoUer crfolgl so- 
mit die Verstellung des Rotationswinkels allcin dtircb Auf- 
heben der Fixierung zwischen dem Befestigungselemenl 
unddem AufnahmeelementundanschlieBender Varscbwen- 65 
kung der Vorderachse oder der Vordecrader zusammen mit 
dem Aufhahmeelcment und schlieBlicb dner Fixierung des- 
selben in der gewunschtwa Stellung. Zusatzbauteile wie bei- 



spiclswcise Adapterkeile oder ahnliches werden nach dem 
erfindungsgemaBen Prinzip nicht mehr benotigl, weshalb 
die V«:slellung besonders schnell und unkompiiziert erfol- 
gen kann. . 

[0009] Gcmafi einer Ausgcstalmng des erfindungsgema- 
Ben Fahrzeugs wird vorgeschlagen. daB das Aufnahmeele- 
ment eine konvexeoder konkave Kontaktflache und das Be- 
festigungselemenl cine daran angcpaBte konvexc oder kon- 
kave Kontaktflache aufweisL 

(001 0] Die aneinander angepaBtra Kontaktflachen kdnnen 
bei dem VersleUvorgang aufeinander gleiien und erlauben 
die Ubertragung hinreichend groBer Reibkrafte. wenn das 
Aufnahmeelement und das Befestigungselemenl im fixier- 
ten Zusland aneinander gepreBl oder gezogen werden. 
[0011] Um die Gefahr einer unbcabsichUglen Verstellung 
des Aufnahmeelemenls gegeniiber dem Befestigungsele- 
menl zu verringem und die erforderlidien Kontaktkrafte zu 
reduzieren, wird vorgeschlagen. daB die Kontaktflache des 
Aufnahmeelemenls und die Kontaktflache des BefesU- 
gungselements jeweils mit einer aneinander angepaBlen 
Verzahnung versehen sind. Die Verzahnung erfordert, daB 
das Aufnahmeelement und das Befestigungselemenl bei der 
Verstellung einen gewissen Abstand senkrecht zu ihren 
Kontaktflachen aufweisen miissen, um dann in der ge- 
wunschLfcn Position wieder unmiltelbar in Kontakt mileinan- 
der gebracht zu werden. Je kleiner die Teilung der Verzah- 
nungen ist, in deslo kleineren Stufen laBl sich der Rotations- 
winkel einstellen. 

[0012] Die Erfindung weiler ausgestaltend ist voigesehen, 
daB das Aufnahmeelement mit einem eine erste Kontaktfla- 
che aufweisenden ersten Kontaklelement versehen ist und 
das Befestigungselemenl als mit dem TriUbreU verbindbaies 
zweiies Kontaklelemenl mit einer zweiien Konlaktflache 
ausgebildet ist, 

[0013] Hierdurch wird auch eine Nachriistung bestehen- 
der lietroller oder Skateboards moglich, die vorher keine 
Verstellung des Rotationswinkels ermoglichlen. 
[0014] Eine besonders einfache Fixierung in der ge- 
wiinschten Position und Auftjebung do- Fixierung vor der 
Verstellung des Rotationswinkels besteht darin, daB die 
Kontaktdemente oder das Aufnahmeelement und das Befe- 
stigungselement niittels mindestens einer Schraube oder ei- 
nes- Gewindebolzens verbunden sind, die jeweils innerhalb 
anes die Verstellung gestattenden Langlochs in einem Kon- 
taklelement, in dem Aufnahmeelement oder in dem Befesti- 
gungselemenl verschiebbar isL 

[0015] Allemativ hierzu ist es auch moglich, die Kontakt- 
elemente oder das Aufaahmeelemenl und das Befestigungs- 
elemenl seitiich miaels gegeniiberliegender Spannelemente 
relativ zueinander zu fixieren. 

[0016] Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung des er- 
findungsgemaBen Fahrzeugs besteht darin, daB das Aufhah- 
meelemcnl ein Scheibenkorper mit einer Oflnung zur 
Durchfiihmng der Vorderachse ist, wobei der Scheibenkor- 
per mittels einer dessen Umfangsflache einspannenden Fi- 
xierschelle festiegbar isL Nach Losen der Fixierscbelle kann 
in diesem Fall der Scheibenkorper gedreht und in der 
Wunschposition durch Anziehen der FixierscheUe festgelegl 
werdea 

[0017] GemaB einer Weilerbildung der Erfindung wird 
voigeschlagen, den Scheibenkorper mit einer Durchgangs- 
bohrung zu versehen, die zur Aufnahme eines Rotationsach- 
srabolzMis der Vordarachse vorgesehen isL Um den Rolati- 
onsachscnbolzen herum kann beispielswedse eine Torsions- 
feder angeordnet werden, die eine Ruckst^ung der Vorder- 
achse in ihie neulrale Position, d. h. eine Position ohne 
Lenkeinschlag bewiikL Des weilcrra kann innerhalb der 
Offhung der Achsaufhahme zur Durchfiihrung der \forder- 
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achse cin Federungs- und/odcr Dampfungselcment angeord- 
nel werden, das in Richtung der Rotationsachse eine Fede- 
rung und/oder Dampfung bewiria. 

[0018] SchlieBbch wird nach der Erfindung noch vorge- 
schlagen, daB ein Anschlagelemenl radial iiber den Umfang 5 
des Scheibenkorpers nach auBen vorslehL, und mil einer Nul 
in der Kontaktflache des BefestigungseiemenLs zusammen- 
wirkt, deren slimseitige Enden die Verstelibarkeitdes Schei- 
benkorpers begrenzen. Hierdurch kann verhindert werden, 
daB der Rotalionswinkel unbeabsichligter Weise auf unzu- lO 
lassige, das heiBl beispielsweise gefahrliche, Werie einge- 
slelll wird. 

[0019] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines 
Ausfiihrungsbeispiels eines TrelroUers, der in der Zeich- 
nung dargestellt ist, naher er^uterL Es zeigU 15 
[0020] Fig. 1 cine perspektiviscbe Ansicht eines Lenk- 
kopfs eines TreLroliers mil daran befestigter Vorderachse; 
[0021] Fig. 2 eine Explosionsdarstellung des L^nkkopfs 
und der Vorderachse gemaB Fig. 1; 

[0022] Fig. 3 eine Darstellung der Vorderachse und der 20 
zugehorigen Achsaufnahme und 

[0023] Fig. 4 eine ExplosionsdarstcUung der ^fo^derachse 
und Achsaufnahme gemafi Big. 3. 

[0024] Von einem TtetroUer zdgl Fig. 1 den vorderwi 
Teil, der aus einem aus Aiumimumdnickgufi heigesteUten 25 
Lenkkopf 1 und einer daran befesUgten \forderachse 2 be- 
stehL An dem insgesamt Z-formig ausgestalteten Lenkkopf 
1 wird an dessen Hinlerteil 3 ein nichl dargestellles 'nittbrett 
mil Hilfe von Schrauben befestigt, an dem cin cbenfalls 
nicht dargestellles ffinterrad befestigt isL • ^ 

[0025] Der Lenkkopf 1 ist mit einer Tasche 4 zur Auf- 
nahme einer nichl abgebildeten Lenkslange versehen. Die 
abklappbaie Lenkslange isl in der Tasche 4 mil Hilfe eines 
Fixierelements formschliissig in «ner Lenkposition verrie- 
gelbar. 

[0026] In ttnem Vorderteil 5 des Lenkkopfs 1 ist an die- 
sem eine Achsaufoahme 6 zur Lagening der \ferderachse 2 
befestigt Die Befestigung der Achsaufnahme 6, die aus ei- 
nem aus Kunststoffmalerial gefcrdgten Scheibenk5rper be- 
stehl, erf olgt mil Hilfe einer Hxierschelle 7, die sich beson- 40 
ders deutlich der Fig. 2 entnehmen ]SBt 
[0027] Die Achsaufoahme 6 besitzt «ne zylindrische 
Manlelflache 8, deren dem Lenkkopf 1 zugewandte obere 
Halfle die Funktion einer Kontaktflache 9 wahmimmt, die 
mil einer daran angepaBten und in den Figuien nicht sichtba- 45 
ren Konlaktflache an der Unterseilc des ^to^deItcils 5 des 
Lenkkopfs 1 zusammenwirkL Wie sich besonders anschau- 
lich del Fig. 3 entnehmen laBi, besitzt die Achsaufnahme 6 
eine im Querschnitt quadratische Ofihung 10, durch die die 
Vorderachse 2 hindurchgeriihrl ist Die Vorderachse 2 be- 50 
Sim eine zeniral angeordnete Durchgangsbohrung U, in die 
eine mit einem Bund versehene Lagerhulse 12 beispiels- 
weise aus Bronze einsetzbar ist Durch diese Lagerhulse 12 
isl eine Gewindeschraube 13 in hindurchgefiihn, deren Mit- 
lelachse eine Rotationsachse 19 der Vorderachse 2 definiert 55 
[0028] Innerhalb der Offoung 10 in dei Achsaufnahme 6 
befindet sich des weiteren cin Feder-Dampfer-Elcment 14. 
daB einerseils fur eine Dampfung von Sli3Ben, die in Langs- 
richtung dex Gewindeschraube 13 wirken, verantwortlich isl 
und ando-erseils, infolge seiner Torsion bei einem Lenkein- 60 
schlag der Vorderachse 2, Ruckstelikrafle auf die Vorder- 
achse 2 ausubt An den beiden Enden 15 der Vorderachse 2 
isl jeweils ein Vorderrad 16 drehbar gelagert, das mil Hilfe 
einer Mutter 17 auf einem Gcwindeabschnitt 17a befestigt 
ist Die Achsaufnahme 6 wird mit Hilfe der fixierscheUe 7 65 
die sich fiber einen Winkelbereich von ca, 180° erstreckl und 
an ihien Enden mit jeweils einer Bohrung zur Durchfuhrung 
einer Sdiraube 18 versehen isi, im Bereich ihrer Kontaktfla- 



che 9 gegen eine angepaBte, nichl sichtbare Konlaktflache 
an der Unterseite des Lenkkopfs 1 geprefil, so daB im ange- 
zogenen Zustand der Schrauben 18 eine Dr^bewegung der 
Achsaufoahme 6 nichl moglich isl. 

[0029] Werden die Schrauben 18 jedoch urn ein gewisses 
MaB gelosl. IfiBt sich die Achsaufnahme 6 um die Drehachse 
der Vorder^der 17 verdrehen und somit der Rotationswin- 
kel a zwischen der Rotationsachse 19 bei ednem Lenkcin- 
schlag der Vorderachse 2 und einer vealikalen Achse 20 va- 
riieren, Nach der VersieUung des RotaUonswinkels a auf das 
gewunscble MaB wird die Achsaufnahme 6 durch Anziehen 
der Schrauben 18 der FixierscheUe 7 wieder fixiert 
[0030] Um eine unbeabsichugle EinsteUung des Rotali- 
onswinkels a zu vermeiden, siehi die Gewindeschraube 13 
im eingeschraubten Zusland ein gewisses MaB fiber die 
Konlaktflache 9 der Achsaufnahme 6 fiber. Das ubersl^ 
hende Ende der Gewindeschraube 13 bildel ein in Fig. 3 
sichlbares Anschlagelemenl 21, das in einer nichl dargesteU- 
ten Nul in der damit korrespondierenden Kontakmache an 
der Unterseite des Lenkkopfs 1 eingreift Die Nul besitzt le- 
dighch eine seiche Lange, daB die VersteUung der Achsauf- 
nahme 6 nur zwischen genau de&niMten Endanschlagen 

moglich isL , ^ 

[0031] Eine Schwenkbewegung der Vordorachse 2 um die 
RolaUonsachse 19, das heiBl die Langsachse der Gewmde- 
schraube 13, wird unter anderem dadurch ermogUcht daB 
die Offnung 10 in der Achsaufnahme 6 zu beiden Seiten bin 
abgewinkelte Begrenzungsflachen 22 besitzt, die emen zu 
&uhen Anschlag zwischen der Vorderachse 2 und den Wan- 
dungen des Durchbruchs 10 in der Achsaufoahme 6 verhm- 
dem(Fig.4). 



Palentanspruche 

1 TretroUer, Skateboard oder ahnliches Fahrzeug mit 
einem THttbrett, einer lenkbaren, als Starrachse ausge- 
bUdeten Vorderachse (2) oder zwei einzeln aufgehang- 
ten. fiber eine Spuiistange hinsichtlich ihres Lenkein- 
schlags gekoppelten Vorderradem, und mindestens ei- 
nem Hinterrad, wobei die Vorderachse (2) oder jeweils 
die Vorderrader um eine Rotationsachse (19) schwenk- 
bar isl bzw. sind, die mit einer zu einer Auf standsebene 
der Vorderrader (16) und des mindestens einen Hinter- 
radessttikrechten Achse (20) einen Rotationswinkel a 
ttnschlieBt dadurch gekennzeichnet, daB der Rotali- 
onswinkel a durch Verschwenken eines schwenkbar 
gelagenen Aufoahmeelements fiir cin Vorderrad oder 
die Vorderachse (2), relativ zu einem nut dem lYittbrett 
vcrbundenra Befestigungselement zwischen mehreren 
Positionen verstcUbar ist, wobei das Auftiahmeelemenl 
und das Befestigungselement in jeder Posiuon relaUv 
zueinander fixierbar sind. 

2 Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Aufnahmeelemeni eine konvexe oder kon- 
kave Kontaktflache (9) und das Befestigungselement 
eine daian angepaBte konvexe oder konkave Kontakt- 
flache aufweist 

3 Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kontaktflache (9) des Aufoahmeele- 
ments und die Konlaktflache des Befestigungselements 
jeweils mil einw" aneinander angepaBten Verzahnung 
versehen sind. n o ^ 

4 Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis J, oa- 
durch gekennzeichnet daB das Aufoahmeelemoit nut 
einem eine erste Kontaktflache aufweisenden ersten 
Koniaklelement vers^en ist, und das BefcsUgungsele- 
meni als mil dem Trittbrett veibindbares zweites Kon- 
taktelemenl mil einer zweiten Konlaktflache ausgebil- 



DE 100 53 501 A 1 

5 

d&lisL 

5. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durcb gdcennzeichneU daB die Kontaklelemenle oder 
das Aufnahmeelemenl und das Befestigungselemcnl 
mitlels mindestens einer Schraube (13) oder eanes Ge- 5 
windebolzens verbunden sind, die jeweils mnerhalb ei- 
nes die Veretellung geslatlenden Langlochs in einem 
KonlaktelemenL in dem Aufnahmeelemenl oder in dem 
Befesligungselement verschiebbar ist. 

6. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 10 
durch gdcennzeichneL, daB die Kontaklelemenle oder 
das Aufnahmeelemenl und das Befestigungselemenl 
seitlich mittels gegenuberliegender Spannelemente re- 
lauv zueinander fixierbar sind. 

7. Fahrzeug nacb einem der Ansprijche 1 bis 6, da- 15 
durch gekennzeichnet, daB das Aufnahmeelemenl ein 
Scheibenkoxper mil einer Ofi&iuag (10) zur Durchfiih- 
rung der Vorderachse (2) ist, wobei der Scheibenkorper 
mitlels einer dessen Umfangsfiache einspannende Fi- 
xierschelle (7) festlegbar isL 20 

8. Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
neU daB der Scheibenkorper mil einer Durcbgangsboh- 
rung veisehen ist, die zur Aufnahme eines Rotations- 
achsenbolzens der Vorderachse (2) voigesehen ist 

9. Fahrzeug nach Anspruch 7 Oder 8, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB ein Anschlagelement (21) radial uber den 
Umfang des Scheibenkorpers nach auBen vorsteht und 
mil &nci Nut in der Kontaktfladie des Befestigungs- 
elements zusammenwirkt, deren stimseitige Enden die 
Verstellbarkcit des Scheibenkorpers begrenzen. 30 
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